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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Federbeinaufhangung 

© Eine Federbeinaufhangung weist ein Drucklager 9, ei- 
nen Federwiderlagerteller 12 fur eine Feder 11 sowie ein 
Gu mm i metal I -Lager 3 auf. Das Drucklager 9 ist zwischen 
dem Federwiderlagerteller 12 und dem Gummimetall-La- 
ger 3 eingefugt, das an dem Chassis des Fahrzeugs befe- 
stigt ist. Zu dem Drucklager 9 gehoren ein oberer Ring 13, 
der im inneren des Deckels, der an dem Gummimetall-La- 
ger 3 anliegt, angeordnet ist, und ein unterer Ring 14, wo- 
bei der Deckel mit Mitteln versehen ist, um den Federwi- 
derlagerteller 12 im Sinne einer zusammenhaltende^i 
Baueinheit zu sichern. Der Deckel dient als Zwischenlage 
zwischen dem oberen Ring 14 und dem Gummimetall-La- 
ger 3. Ein Abschnitt 24 des Deckels 20 umschliefct die Au- 
fcenumfangsflache 12a des Federwiderlagertellers 12 und 
bildet die axialen Sicherungsmittel des Deckels fur den 
Federwiderlagerteller. Der Federwiderlagerteller 12 be- 
steht aus Metall. 
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Beschreibung 



Bei der Erfindung geht es um die obere Federbeinaufhan- 
gung, insbesondere bei Kraftfahrzeugen init Teleskopfeder- 
beinen (McFerson-Federbein) an den gelenkten Radern. 5 

Die Federbeinaufhangung ist im allgemeinen im oberen 
Bereich des Federbeins zwischen einem unteren Metalltel- 
ler, der als Sitz fur die Radaufhangungsfeder dient, und ei- 
nern Gummimetall-Lager angeordnet. Das Gummiinelall- 
Lager besteht aus metallischen und elastomeren Teilen und 10 
ist an dem Fahrzeugchassis befestigt. Die Radaufhangungs- 
feder umgibt die Kolbenstange eines StoBdampfers, yon 
dern ein Ende, fur gewohnlich das Ende der Kolbenstange, 
an dem Gummimetall-Lager befestigt ist. Die Federbeinauf- 
hangung gestattet auf diese Weise, die zwischen der Feder L5 
und dem Fahrzeugchassis auftretender Axialkrafte zu iiber- 
tragen, wobei sie eine winkelmaBige Relativbewegung zwi- 
schen dem Federwiderlagerteller der Feder und dem Gum- 
mimetall-Lager, das an dem Chassis befestigt ist, zulasst. 
Diese relative Winkelbewegung kann von einer Lenkbewe- 20 
gung der lenkbaren Rader und/oder einem Einfedern der 
Radaufhangungsfeder herriihren. 

Es ist wichtig den Transport, der Federbeinaufhangung 
und den Zusammenbau der Federbeinaufhangung mit. den 
umgebenen Teilen und insbesondere mit dem Federwiderla- 25 
gerteller zu vereinfachen, der das Widerlager fur die Feder 
darstellt. 

Zu diesem Zweck schlagt die US-A-4 995 737 vor, jeden 
der Lagerringe an der Federbeinaufhangung mit. einem Dek- 
kel aus Kunststoff zu versehen. Jeder Deckel weist axiale Si- 30 
cherungsfortsatze fiir den anderen Deckel auf, und einer der 
beiden Deckel verfiigt uber Haken, die in der Lage sind, mit 
Offnungen zusammen zu wirken, die in dem unteren Deckel 
ausgebiidet. sind. Es wird auf diese Weise eine nicht demon- 
tierbare Einheit aus der Federbeinaufhangung und dem un- 35 
teren Federwiderlagerteller geschaffen, was den Transport 
und die Handhabung der Untereinheit aus Federbeinaufhan- 
gung und Federwiderlagerteller sowie die Montage der Un- 
tereinheit in dem Federbeinaufhangungs-System des Fahr- 
zcugs sowie die Automatisicrung wcnigstcns cincs Tcils 40 
dieser Vorgange vereinfacht. 

Die bekannte Einrichtung zeigt eine Reihe von Nachtei- 
len: 

- es ist erforderlich, zwei Kunststoff deckel zu verwen- 45 
den, woraus sich eine Erhohung der Kosten und ein 
groBerer axialer Raumbedarf der Anordnung ergibt; 

- es ist erforderlich zwei Lageringe fiir das Drucklager 
zu verwenden, woraus sich eine noch weitere Erho- 
hung der Kosten und ein groBerer axialer Raumbedarf 50 
der Anordnung ergibt; 

- es ist notwendig, an einer exakt festgelegten Stelle 
des unteren Federwiderlagertellers eine Offnung vor- 
zusehen, die mit dem Haken des unteren Deckels zu- 
sammenwirkt, woraus sich eine Erhohung der Kosten 55 
ergibt, 

- bei der Montage ist es notwendig, den unteren Fe- 
derwiderlagerteller der Aufhangung bezuglich der Off- 
nung in dem Federwiderlagerteller winkelmaBig aus- 
zurichten, was die Montage und seine eventuelle Auto- 60 
matisierung kompliziert und die Kosten weiter erhoht. 

Die DE-U 295 06 796 zeigt eine Federbeinaufhangung, 
zu der ein Lager mit zwei Metallringen gehort, wobei der 
untere Ring mit einem unteren Deckel aus Kunststoff in Ver- 65 
bindung steht, der in gleichzeitig auch als Anlageflache der 
Feder dient, was die Moglichkeit der Verwendung des Fe- 
derwiderlagertellers als Laufbahn fur die Walzkorper aus- 



schlieBt. 

Die vorliegende Erfindung beseitigt diese Probleme mit 
einfachen billigeren Mittelh, indem sie gleichzeitig die An- 
zahl der Teile, den axialen Platzbedarf und die Kosten ver- 
ringert und den Montage vorgang vereinfacht. 

Die erfindungsgemaBe Federbeinaufhangung weist ein 
Axial walzlagen einen Federwiderlagerteller fur die Feder 
und ein Gummimetall-Lager auf. Das Lager ist zwischen 
dem Federwiderlagerteller und dem an dem Fahrzeugchas- 
sis befestigten Gummimetalilager eingefugt, und zu ihm ge- 
horen ein unter Ring sowie ein oberer Ring, der im Inneren 
eines Deckels angeordnet ist, der also Zwischenteil zwi- 
schen dem oberen Ring und dem mit ihm in Beriihrung ste- 
henden Gummimetalilager dient. Der Deckel ist mit Mitteln 
versehen, um den Federwiderlagerteller im Sinne der Bil- 
dung einer zusammengehorigen Baueinheit axial zusammen 
zu halten. Ein Teil des Deckels umschlieBt den Umfang des 
Federwiderlagertellers und bildet Halte- oder Sicherungs- 
mittel, um den Federwiderlagerteller an dem Deckel zu hal- 
ten, wobei der Federwiderlagerteller aus Metall besteht. Auf 
diese Weise kann der Deckel an dem Federwiderlagerteller 
ohne vorausgehende winkelmaBige Ausrichtung montiert. 
werden, wobei dies die Verwendung eines unteren Lager- 
rings mit. geringer Wandstarke oder dessen Integration in 
dem Federwiderlagerteller gestattet. 

Bei einem Ausfuhrungsbei spiel der Erfindung weist der 
Deckel wenigstens einen radialen Fortsatz auf, der nach in- 
nen gerichtet ist und der an der Innenumfangsflache eines 
zylindrischen Teils des Deckels angeordnet ist beispiels- 
weise in Gestalt einer durchgehenden oder unterbrochenen 
Rippe oder von in Umfangsrichtung verteilten Haken. Vor- 
teilhafterweise ist der Deckel mit Dichtrnitteln versehen, die 
dazu eingerichtet sind, mit dem Federwiderlagerteller zu- 
sammen zu wirken, beispieisweise mit einer Dichtlippe. Der 
zylindrische Abschnitt kann mit. dem Umfang des Federwi- 
derlagertellers einen Labyrinthdurchgang bilden. 

Vorteilhafterweise weist der Deckel einen radialen Ab- 
schnitt auf, der sich neben dem zylindrischen Abschnitt be- 
findet und mit. einer Sitzflache fiir das Gummimetalilager 
versehen ist. 

Bei einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist. der 
Deckel mit einem Bereich versehen, dessen Form der Ge- 
stalt des oberen Ringes folgt. 

Bei einem crfindungsgcmaBcn Ausfuhrungsbei spiel weist 
der Deckel einen inneren zylindrischen Abschnitt auf, der 
dazu geeignet ist, mit seinem zylindrischen Durchlass mit 
einem axialen Abschnitt des Gummimetall-Lagers zusam- 
men zu wirken, an dem der Deckel zentriert ist. 

Bei einem erfindungsgemaBen Ausfiihrungsbeispiel sind 
der untere Lagerring und der Federwiderlagerteller einstuk- 
kig. 

Bei einem anderen Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 
sind die beiden Lagerringe identisch. 

Der Federwiderlagerteller kann aus Stahl oder einer 
Leichtmetall-Legierung bestehen. 

Vorzugsweise besteht der Deckel aus einem Kunststoff- 
material. Der Deckel kann aus einem anderen Material be- 
stehen als demjenigen das fiir das Gummimetalilager ver- 
wendet wird. 

Bei einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung erfolgt die 
axiale Sicherung des Federwiderlagerteller an dem Deckel 
durch einander gegenuberliegendes Zusammenwirken zwi- 
schen axialen Haltemittel an dem Deckel und dem Rand des 
Federwiderlagertellers . 

Bei einem anderen Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung er- 
folgt die axiale Sicherung des Federwiderlagertellers an 
dem Deckel durch wechselseitiges Zusammenwirken zwi- 
schen den axialen Haltemitteln des Deckels und dem Rand 
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eines Widerlagerformstucks, das in axialer Richtung zwi- 
schen der Feder und dem Federwiderlagerteller angeordnet 
ist. 

Die Abdichtung des Lagers wird unabhangig von dem 
Gummimetalllager durch Mittel gewalirleistet, die mit dem 
Kafig und/oder dem Deckel einstuckig sind. 

Es wird auf diese Weise eine besonders wirtschaftliche 
Einheit erhalten, die sich aus der Aufhangung und dem un- 
teren Federwiderlagerteller, der den Sitz fur die Feder bildet, 
zusammen setzt. Die Anordnung ist im ubrigen weniger 
platzraubend, einfach zu montieren, einfach zu transportie- 
ren, einfach zu manipulieren und einfach in das System der 
Radaufhangung des Fahrzeugs zu integrieren. 

Im ubrigen sind Weiterbildungen der Erfindung Gegend- 
stand von Unteranspriichen. 

In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele des Gegen- 
standes der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 den oberen Teil eines Federbeinaufhangungs-Sy- 
stems eines Kraftfahrzeuges mit der erfindungsgemaBen Fe- 
derbeinaufhangung, in einem axialen Schnitt; 

Fig. 2 das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig, 1, in einer ver- 
groBerten Darstellu ng, und 

Fig. 3 bis 5 unterschiedliche Ausfuhrungsbeispiele der er- 
findungsgemaBen Federbeinaufhangung. 

Ein StoBdampfer weist. einen Zylinder 1 auf, in dem ein 
Kolben verschieblich ist, dessen Kolbenstange 2 mit seinem 
oberen freien Ende an einem elastomeren oder Gummime- 
tall-Lager 3 befestigt ist. 

Das elastische Gummimetall-Lager 3 ist an einem Ab- 
schnitt eines Chassis 4 befestigt und es setzt sich aus folgen- 
den Elementen zusammen: 

~ einem metallischen inneren Befestigungselement 5, 
das aus zwei Teilen 5a und 5b besteht und an dem das 
freie Ende an der Kolbenstange 2 des StoBdampfers 
mittels einer Mutter 6 festgeschraubt ist, 

- einem metallischen auBeren Befestigungselement 7, 
das zur Anbringung an dem Chassis 4 dient, 

- einem metallischen oberen Teller 8, der als Sitzfla- 
chc fur cin Fcdcrbcinlagcr 9 dicnt, und 

- einem Elastomerblock 10, der stoffschlussig mit den 
Oberflachen der oben genannten drei Teile verbunden 
ist und eine Verbindung zwischen diesen bei gleichzei- 
tigcr Schwingungsdampfung hcrstcllt. 

45 

Das radial auBere Befestigungselement 7 weist einen 
Forlsatz auf, der mit dem Chassis 4 beispielsweise mittels 
Schrauben verbunden ist, wahrend sein radial inneres Ende 
in axialer Richtung zwischen den beiden Teilen 5a und 5b 
angeordnet ist. Der obere Teller 8 befindet sich bezogen auf 50 
die Axialrichtung auf der Hohe des inneren Befestigungs- 
elementes 5, hat jedoch einen groBeren Durchmesser. 

Es ist auBerdem eine Federbeinfeder 11 gezeigt, deren 
oberes Ende an einem unteren Federwiderlagerteller 12 an- 
liegt, der wiederum seinerseits an dem Federbeinlager 9 an- 55 
liegt. Der Federwiderlagerteller 12 besteht aus Stahlblech. 

Wie besser aus Fig. 2 zu ersehen ist, weist der obere Teller 
8 einen zylindrischen Abschnitt 8a auf, der sich nach unten 
von dem Chassis 4 weg erstreckt, so wie einen radialen Ab- 
schnitt 8b, der zum Inneren zeigt, wobei der obere Teller 8 in 60 
das elastische Material eingebettet ist, das fur das Gummi- 
metall-Lager 3 verwendet wird, das in der Nahe des oberen 
Tellers 8 einen radialen Bereich bildet, der als Anlagesitz 6 
dient, sowie eine axiale Sitzflache 17, die von einer axialen, 
ringformigen Verlangerung 18 gebildet ist. 65 

Zu dem Federbeinlager 9 gehoren genauer gesagt ein obe- 
rer und ein unterer Ring 13, 14, die jeweils aus Blech beste- 
hen und zwischen denen Kugeln 15 angeordnet sind. 
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Die Kugeln 15 des Federbeinlagers 9 werden mittels ei- 
nes Kafigs 19 aus Kunststoff gehalten, der sich zur Innen- 
seite hin in Form einer Dichtlippe 19a, die auf dem unteren 
Ring 14 gleitet, und mittels einer Lippe 19b verlangert, die 
auf dem Federwiderlagerteller 12 entlanggleitet. Eine neben 
der Lippe 19b befindliche Lippe 19c gleitet auf dem oberen 
Ring 13. 

Der untere Ring 14 und die Feder 11 stehen mit dem Fe- 
derwiderlagerteller 12 auf unterschiedlichen Seiten eines ra- 
dialen Abschnittes 12a in Beriihrung. Dieser radiale Ab- 
schnitt 12a setzt sich nach auBen und nach oben in Richtung 
auf die Karosserie 3 in einem gekrummten Bereich 12b fort, 
der zur Seite des unteren Rings 14 konkav ist, der in seiner 
Gestalt dem gekriimmten Bereich 12b folgend angepasst ist, 
was die Verwendung eines dunnen Bleches zur Herstellung 
des unteren Rings 14 gestattet. 

Zwischen dem oberen Ring 13 des Drucklagers 19 und 
dem Gummimetall-Lager 3 ist ein Deckel 20 angeordnet, 
der aus einem Kunststoffmaterial vorzugsweise aus einem 
spritzbaren Material besteht. Das den Deckel 20 bildende 
Material kann unter Kunststoffen ausgewahlt werden bei- 
spielsweise kann es ein Poly amid sein, das mit Glasfasem 
verstarkt oder nicht verstarkt ist. Der Deckel 20 bildet einen 
zylindrischen oder rohrformigen radial innen liegenden Ab- 
schnitt 21, der mit seinen Enden mit dem radialen Abschnitt 
16 und mittels einer Bohrung mit dem axialen Abschnitt. 17 
in Beriihrung stehend montiert ist, wobei er auf dem axialen 
Abschnitt 17 zentriert ist. Der Deckel 20 verlangert sich aus- 
gehend von dem zylindrischen inneren Abschnitt 21 durch 
einen radialen Abschnitt 23, der auf der Hohe des oberen 
Rings des Drucklagers 9 auf einer Seite eine konkave toroid- 
formige Rache, deren Form der Form des oberen Rings 13 
angepasst ist, sowie auf der anderen Seite eine radiale ebene 
Flache 23a fur den radial sich erstreckenden Sitz 16 des 
Gummimetall-Lagers 3 bildet. In die konkave Rache 22 
geht eine plane Flache 23b uber, die eine Gleitflache fur eine 
Dichtlippe 19a des Kafigs 19 darstellt. Der radiale Abschnitt 
23 erreicht bis uber die Peripherie des unteren Federwiderla- 
gertellers 12 hinaus und verlangert sich nach unten in einem 
zylindrischen Abschnitt 24, der die AuBcnumfangsflachc 
des unteren Federwiderlagertellers 12 umschlieBt. Haken 
25, die radial nach innen ausgerichtet sind, sind an der In- 
nenseite und an dem unteren freien Ende des zylindrischen 
Abschnittes 24 ausgcbildct, wobei der Durchmesser auf den 
sie umgrenzen etwas kleiner ist, als der Durchmesser der 
AuBenumfangsflache 12c des unteren Federwiderlagertel- 
lers 12^wodurch eine Wechselwirkung zwischen diesen ge- 
genuberliegenden Teilen zustande kommt. 

Der Deckel 20 ermoglicht die Ubertragung von Axial- 
kraften des Drucklagers 9 auf das Gummimetall-Lager 3 
mittels des radialen Silzes 16, wobei die Ubereinstimmung 
der Formen, der miteinander in Beriihrung stehenden Ra- 
chen eine gute Lastverteilung gewalirleistet. Der axiale Ab- 
schnitt 17 zentriert das Drucklager 9 lagerichtig bezuglich 
des Gummimetall-Lagers 3. Der zylindrische Abschnitt. 24 
des Deckels 20 bildet mit der Umfangsflache 11c des unte- 
ren Federwiderlagertellers 12 eine Labyrinthdichtung, die 
die Abdichtwirkung der Lippe 19a des Kafigs 19 erganzt. 
Vor der Montage der Federbeinaufhangung an dem Gummi- 
metall-Lager 3 verhindert der Deckel 20, dass sich der un- 
tere Federwiderlagerteller 12 von den verschiedenen Teilen 
des Drucklagers 9 trennen kann, und der Deckel 20 selbst. 
begrenzt zu Folge seiner Haken 25 eine mogliche Axialbe- 
wegung gegeniiber dem unteren Federwiderlagerteller 12. 
An S telle der Haken 25 kann auch eine durchgehende oder 
segmentierte radiale Rippe vorgesehen sein. 

Beim Zusammenbauen der Teile wird der untere Ring 14 
in den unteren Federwiderlagerteller 12 eingelegt. Der mit 
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den Kugeln 15 versehene Kafig 19 wird in dem unteren Ring 
14 angeordnet. Die Anordnung wird mit dem oberen Ring 
13 und sodann mit dem Deckel 20 verschlossen, der mittels 
seiner Haken hinter bzw. unter der AuBenumfangsflache 12c 
des unteren Federwiderlagerteller 12 verrastet. Der Zusam- 5 
menbau erfordert keine winkelmaBige Ausrichtung der un- 
terschiedlichen Teile relativ zueinander. Der axiale Ab- 
schnitt. 17 des Gummimetall-Lagers 3 dient dazu, eine ge- 
ringe radiale Vorspannung auf den zylindrischen inneren 
Abschnitt 21 des Deckels 20 auszuiiben, in der Weise, dass 10 
der Deckel 20 bei der Montage in axialer Richtung in dem 
Gummimetall-Lager 3 festgehalten wird. 

Das Ausfuhrungsbeispiel, das in Fig. 3 gezeigt ist, ahnelt, 
dem nach Fig. 2 mit Ausnahme des unteren Rings 14, der 
einstiickig mit dem unteren Federwiderlagerteller 12 ausge- L5 
bildet ist, wobei die Kugeln 15 unmittelbar mit einer toroid- 
formigen Laufbahn 12d des unteren Feder wider lager tellers 
12 in Beruhrung stehen, der die Funktion des unteren Lauf- 
rings ubernimmt. Die toroidformige Laufbahn 12d kann ei- 
ner Vergutungsbehandlung unterzogen sein. Der Deckel 20 20 
tragt eine im wesentlichen zylindrische Dichtlippe 26 mit ei- 
nem Durchmesser, der kleiner ist als der AuBendurchmesser 
des zylindrischen Teils 24, und die Dichtlippe 26 erstreckt 
sich ausgehend von dem radialen Abschnitt 23 nach unten, 
um mit dem unteren Federwiderlagerteller 12 in der Nahe 25 
von dessen AuBenumfangsflache 12c in Anlage zu kommen. 
Die Dichtlippe 26 ersetzt die Dichtlippe 19a aus Fig. 2. 

Das Ausfuhrungsbeispiel, das in Fig. 4 gezeigt ist, ahnelt 
denen nach den Fig. 1 und 2 mit der Einschrankung, dass der 
untere Federwiderlagerteller 12, der das Widerlager fur die 30 
Feder bildet, aus einer LeichtmetalUegierung beispielsweise 
auf Aluminium basierend hergestellt ist, was eine deutliche 
Gewichtseinsparung verglichen mit einem Stahlbiege- und - 
stanzteii gestattet und komplexere Formen ermoglicht. Der 
obere Lagerring 13 sowie der untere Lagerring 14 des 35 
Drucklagers 9 sind identisch, was eine zusatzliche Kosten- 
einsparung bringt. Der untere Federwiderlagerteller 12 kann 
einen ringformigen Abschnitt 27 aufweisen, der sich zwi- 
schen dem Drucklager 9 und dem inneren zylindrischen Ab- 
schnitt 21 des Deckels 20 nach oben in Richtung auf den gc- 40 
krummten Abschnitt 22 erstreckt, um eine Labyrinthdich- 
tung mit dem inneren zylindrischen Abschnitt 21 zu bilden. 
An der anderen Seite des Drucklagers 9 ist der untere Feder- 
widerlagerteller 12 mit einem Forts atz 28 verschen, der sich 
zwischen dem Drucklager 9 und dem auBeren zylindrischen 45 
Abschnitt 24 des Deckels 20 erstreckt, was weiterhin die 
Ausbildung einer Labyrinthdichtung zwischen dem AuBen- 
umfangsflache 12 und dem zylindrischen AuBenbereich 24 
gestattet. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 5 liegt die Feder_50 
11 an dem metallischen Federwiderlagerteller 12 Liber eine 
Sitzzwischenlage 29 an, die aus einem Kunststoffmaterial 
hergestellt ist und in axialer Richtung zwischen dem Feder- 
widerlagerteller 12 und der Feder 11 eingefiigt ist, wobei 
dieses Teil dazu dient, eine bessere Anlage zwischen der Fe- 55 
der 11 und dem Federwiderlagerteller 12 zu erbringen und 
gleichzeitig die Gefahr von Storgerauschen zu beseitige, die 
durch eine Reibung von Stahl auf Stahl zwischen der Feder 
11 und dem Federwiderlagerteller 12 hervorgerufen werden 
konnten. 60 

Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel wird aus dem Sitzzwi- 
schenstuck 29 fur die axiale Verbindung zwischen dem un- 
teren Federwiderlagerteller 12 und dem Drucklager 9 Nut- 
zen gezogen. 

Die Ausgestalt.ung des Federwiderlagertellers 12 aus Me- 65 
tall (Stahl oder Leichtmetall) ermoglicht einen Zugewinn an 
Raum in axialer Richtung verglichen mit einem Federwider- 
lagerteller aus Kunststoffmaterial, der verhaltnismaBig dick 
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sein muss, um die mechanischen Belastungen auszuhalten, 
denen der unterliegt. Der axiale Raumbedarf der Anordnung 
ist auf diese Weise vermindert 

Zufolge der Erfindung wird eine besonders wirtschaftli- 
che Baueinheit erhalten, die sich aus Federbeinaufhangung 
und den unteren Federwiderlagerteller 12 zusammen setzt, 
der das Widerlager der Feder bildet. Diese Baueinheit erfor- 
dert einen geringen axialen Raum und laBt sich ohne die Ge- 
fahr, dass Teile verloren gehen, transportieren, wobei sie 
dariiber hinaus eine maschinelle Montage gestattet. 

Eine Federbeinaufhangung weist ein Drucklager 9, einen 
Federwiderlagerteller 12 fur eine Feder 11 sowie ein Gum- 
mimetall-Lager 3 auf. Das Drucklager 9 ist zwischen dem 
Federwiderlagerteller 12 und dem Gummimetall-Lager 3 
eingefiigt, das an dem Chassis des Fahrzeugs befestigt. ist. 
Zu dem Drucklager 9 gehoren ein oberer Ring 13, der im in- 
neren des Deckels, der an dem Gummimetall-Lager 3 an- 
liegt, angeordnet ist, und ein unterer Ring 14, wobei der 
Deckel mit Mitteln versehen ist, um den Federwiderlagertel- 
ler 12 im Sinne einer zusammenhaltenden Baueinheit zu si- 
cher. Der Deckel dient als Zwischenlage zwischen dem obe- 
ren Ring 14 und dem Gumrnimetall-Lager 3. Ein Abschnitt 
24 des Deckels 20 umschlieBt die AuBenumfangsflache 12a 
des Federwiderlagertellers 12 und bildet die axialen Siche- 
rungsmittel des Deckels fur den Federwiderlagerteller. Der 
Federwiderlagerteller 12 besteht aus Metall. 

Patentanspruche 

1. Federbeinaufhangung 

mit einem Drucklager (9) das eine axiale Anlage bildet, 
mit einem Federwiderlagerteller (12) fur eine Feder 
(11) und 

mit einem Gummimetall-Lager (3), 
wobei das Drucklager (9) zwischen dem Federwiderla- 
gerteller (12) und dem an einem Fahrzeugchassis (4) 
befestigten Gummimetall-Lager (3) angeordnet ist, 
zu dem Drucklager (9) ein oberer Ring (13), der im In- 
neren eines Deckels (20) angeordnet ist, auf weist, der 
als Zwischenlage zwischen dem oberen Ring (13) und 
dem Gummimetall-Lager (3) dient, an dem er anliegt, 
sowie ein unterer Ring 14 gehoren, und 
der Deckel (20) Mittel aufweist, um axialen Sichern 
den Federwiderlagerteller (12) im Sinne des Erzcugcns 
einer zusammengehorigen Baueinheit festzuhalten, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein Teil (24) des Deckels (20) die AuBenumfangs- 
flache (11a) des Federwiderlagertellers (12) umschlieBt 
und die axialen Haltemittel fur den Federwiderlagertel- 
ler (12) an dem Deckel (20) bildet und 
dass der Federwiderlagerteller (12) aus Metall besteht. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Deckel (20) wenigstens einen Fort- 
satz (25) aufweist, der radial nach innen gerichtet ist 
und in dem zylindrischen Innenraum eines zylindri- 
schen Abschnittes des Deckels (20) angeordnet ist. 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Deckel (20) mit Dichtmitteln (26) 
versehen ist, die dazu eingerichtet sind, mit dem Feder- 
widerlagerteller (12) zusammenzuwirken. 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Deckel (20) eine Dichtlippe (26) auf- 
weist. 

5. Einrichtung nach den Anspriichen 2, 3, oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass der zylindrische Abschnitt 
des Deckels (20) eine Labyrinthdichtung mit der Au- 
Benumfangsflache (11a) des Federwiderlagertellers 
(12) bildet. 
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6. Einrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Deckel (20) einen ra- 
dialen Abschnitt (23) aufweist, der sich in der Nahe des 
zylindrischen Abschnittes befindet und der mit einer 
Sitzflache (23a) fur das Gummimetall-Lager (3) verse- 5 
hen ist. 

7. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Deckel (20) 
einen Abschnitt (22) mit einer Gestalt aufweist, die der 
Form des oberen Rings (13) folgt. 10 

8. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Deckel (20) 
einen inneren zylindrischen Abschnitt (21) aufweist, 
der dazu eingerichtet ist mittels seines Innenraums mit 
einem axialen Abschnitt (18) des Gummimetall-Lagers 15 
(3) zusammen zu wirken und dass hierdurch der Dek- 
kel (20) zentriert wird. 

9. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der untere La- 
gerring (14) und der Federwiderlagerteller (12) ein- 20 
stiickig sind. 

10. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass die beiden Lagerringe (13, 
14) identisch sind. 

11. Einrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, dass der Federwiderlagerteller (12) aus einer 
Leichtmetalllegierung besteht. 

12. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Deckel (20) 
aus einem nachgiehigen Kunststoff material hergestellt 30 
ist. 

13. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch kennzeichnet, dass die axiale Siche- 
rung des Federwiderlagertellers (12) an dem Deckel 
(20) durch wechselseitiges Zusammen wirken zwischen 35 
den axialen Haltemitteln und der AuBenumfangsflache 
des Federwiderlagerteller (12) zustande kommt. 

14. Einrichtung nach einem Anspriiche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, dass die axiale Sicherung des 
Federwiderlagertellers (12) mit dem Deckel (20) durch 40 
wechselseitiges Zusammenwirken zwischen den 
axialen Haltemitteln des Deckels (20) und der AuBen- 
umfangsflache einer Sitzzwischenlage (29) fur die Fe- 
dcr (11) zustande kommt, wobci die Sitzzwischenlage 
(29) in axialer Richtung zwischen der Feder (11) und 45 
dem Federwiderlagerteller (12) eingefiigt ist. 
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